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Allgemeine Sauer-Information B

Zusatzliche Informationen zur Lagerung von 2-Taktmdoren
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Achtung: Die Allgemeine Sauer - Information B ist mr in Verbindung mit einer

entsprechend dem Motortyp gultigen Bedienungsanlaihg zu verwenden.
Diese Allgemeine Sauer - Information ist direkt nah Erhalt des Motors
vollstandig durchzulesen.

Allgemeine Hinweise:

Im Interesse der standigen Weiterentwicklung unseredukte missen wir uns Anderungen des
Lieferumfanges in Form, Technik und Ausstattungoetialten. Wir bitten auch um Verstandnis,
dass aus Angaben dieser Anleitung keine Anspriicbelaitet werden kbnnen.

Sauer Flugmotorenbau GmbH, Nieder-Olmer-Str. 16, D55270 Ober-Olm

Tel.: +49 (0) 6136 89377, Fax: +49 (0) 6136 85466
e-mail: info@sauer-flugmotorenbau.de hompage:www.sauer-flugmotorenbau.de
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Motorkonservierung und Lagerung

Eine sorgfaltige Einlagerung des Motors, entspredttkeser Beschreibung, tragt mafRgeblich zu
einem langen und storungsfreien Betreib bei. Be3ddhtung der Vorschriften, kann es zu
Gewabhrleistungsausschluf und schweren Motorschademmtsprechenden Folgen kommen.

Warnung: Die Gegenstande die angebracht werden zum Sclastzvidtors (und fur den
Betrieb wieder entfernt werden mussen), sind eatsand zu kennzeichnen.
Bei Verwendung des Motors im Flugbetrieb sind diete Anhanger mit der
Aufschrit ,REMOVE BEFORE FLIGHT®. Daruber hinausingl die zu
entfernenden Gegenstande in die ,Preflight CheeKlsufzunehmen.
Die in der Anleitung beschriebenen Tatigkeiten dirhur durchgeftihrt werden,
wenn diese vollstandig verstanden wurden und dé&srderliche technische
Wissen sowie die erforderlichen Werkzeuge und Elmiingen vorhanden sind.

Der Grund fur eine ordnungsgemalle Lagerung des rsloist der Umstand, dass
Luftfeuchtigkeit, Kondenswasserbildung und Wasssvaderungen des Kraftstoffes zu
Korrosion fuhren kann. Am meisten gefahrdet istiieeder Kurbeltrieb mit seinen Lagerungen.
Grol3e Hitze und direkte Sonneneinstrahlung fubrAblagerungen im Kraftstoffsystem und
zum frihzeitigen Altern von UV-empfindlichen Bauési (z.B. Gummi- und
Kunststoffkomponenten).

Grundsatzlich sollte der Motor an einem trockenent, Omit maoglichst geringen
Temperaturschwankungen (Kondenswasserbildung),  ewuafirt werden. Die
Einlagerungstemperatur sollte zwischen 10°C un€€389-86°F) betragen.

Motor mit einem luftdurchlassigen Tuch abdecken, das Verstauben bzw. Verschmutzen zu
verhindern.

Bei wassergekihlten Motoren ist der Frostschutznainflestens -25°C (-15°F) einzustellen, da
erst ab diesem Wert ein ausreichender Korrosionsactes Kuhlsystems gewéhrleistet ist.

Sollte eine frostsichere Lagerung nicht moglichnsést bei Motoren mit Wasserkihlung zu
prufen, ob der Frostschutz ausreichend ist fizdierwartenden Temperaturen (min.: -25°C).

Ist dies nicht moéglich, muss das gesamte Kiuhlwamserdem Kihlkreislauf abgelassen werden.
In diesem Fall ist ein entsprechender Warnhinweig@eigneter Stelle anzubringen, damit der
Motor nicht versehendlich ohne Kuhlmittel wiedeBatrieb genommen wird.

Hinweise:  Original ab Werk verpackte Motoren sind nicht kemvgert und missen daher bei
langerer Lagerung entsprechend dieser Informatiapapiert werden.
Zum sicheren und genauen Dosieren von Konservigiingignet sich eine
Einwegspritze, die in jeder Apotheke erhaltlich ist

Sicherheitshinweise:
Bei jeglichen Arbeiten am Motor oder im Bereich déstors, bei dem durch den
Motorbetrieb eine Gefahr fur die Umwelt und fir Mehen besteht, ist der Motor
gegen unbeabsichtigtes Starten zu sichern.
Beim Umgang mit Kraftstoff, Ol und Kiihlerfrostschutind die entsprechenden
Sicherheits- und Umweltvorschriften des jeweiligdarstellers und Landes zu
beachten.
Sicherheitshinweise des jeweiligen Herstellers beierwenden von
Konservierungsol beachten.
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Nach jeder Benutzung:

« Nach Abkihlung des Motors sind alle Offnungen (Qdianpferendrohr,
Ansaug6ffnungen, Entliftungen, ...) mdglichst luftdieu verschliel3en.

« Benzinhahn schlie3en, um ein Nachlaufen von Kiaftgt den Vergaser oder gar Motor
zu vermeiden.

Bei Stillequng zwischen 2 und 6 Monate

Fur die nachfolgenden Arbeiten muss der Motor Bbsiemperatur haben.

* Motor abstellen und gegen unbeabsichtigtes Startdern.

» Luftfilter abnehmen.

» Konservierungsol (4-8cms pro Zylinder) in jeden ttachter der Vergaser spriihen.

* Motor starten und in erhéhtem Leerlasb00/min) fur ca. 10sec. laufen lassen.

* Motor abstellen und gegen unbeabsichtigtes Startdern.

* Benzinhahn schlieBen, um ein Nachlaufen von Kiatftgt den Vergaser oder gar Motor
zu vermeiden.

« Schwimmerkammern der Vergaser abnehmen und entleere

« Nach Abkilhlung des Motors sind alle Offnungen (Qdianpferendrohr,
Ansaug6ffnungen, Entliftungen, ...) luftdicht zu \adriéel3en.

Bei Stilliequng > 6 Monate

Fur die nachfolgenden Arbeiten muss der Motor Bbsiemperatur haben.

* Motor abstellen und gegen unbeabsichtigtes Startdern.

* Bei Motoren mit Getriebe ist das Getriebedl entspead der Vorschriften vor der
Konservierung zu wechseln.

» Lulftfilter abnehmen.

e Konservierungsol (6-10cms3 pro Zylinder) in jederftinichter der Vergaser sprihen.

e Motor starten und in erhohtem Leerlas2b00/min) flr ca. 10sec. laufen lassen.

* Motor abstellen und gegen unbeabsichtigtes Startdern.

» Jewelils eine Zundkerze pro Zylinder herausdrehen.

e Pro Zylinder ca. 8cm3 Konservierungsél durch diendierzendffnung in den Zylinder
spritzen.

e Motor langsam=3mal durchdrehen.

e Zundkerzen wieder in den Motor einsetzen und biBekaMotor mit dem entsprechend
vorgeschriebenen Drehmoment anziehen (M10 = 10-1 N4 = 24Nm)

* Benzinhahn schlieBen, um ein Nachlaufen von Kiatftgt den Vergaser oder gar Motor
Zu vermeiden.

e Schwimmerkammern an den Vergasern abnehmen uregsnil

« Kiraftstoff aus Tank und allen Leitungen entleeren.

« Nach Abkihlung des Motors sind alle Offnungen (Qdianpferendrohr,
Ansaug6ffnungen, Entliftungen, ...) luftdicht zu \adriéel3en.

* Korrosionsgefahrdete Stellen des Motors und derafitdale sind mit dem fur das
entsprechende Material geeigneten Korrosionssawbehandeln.
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Wiederinbetriebnahme:

Vor jeder Inbetriebnahme sind die in der Betrielbsitimg des Motor- und Geréteherstellers
genannten Punkte durchzufihren.
» Entfernen aller zum Schutz des Motors verwendeterséhlusseinrichtungen.

Zusatzliche MalRnahmen bei Wiederinbetriebnahme nackingerer Lagerung >2 Monate:

» Bei Gemischschmierung muRR vor dem Offnen des Béahins das Kraftstoff-Olgemisch
erneut gemischt werden, da sich durch langeresrhatgs Ol vom Kraftstoff trennt.

e Zundkerzen kontrollieren und gegebenenfalls mittNienung und Druckluft reinigen

Hinweis: Niemals zur Reinigung der Zindkerzen eine Blrste agl harte Gegenstande
verwenden.

e Motor von Hand durchdrehen. Die Kurbelwelle mudmichtgangig und gleichméanig
drehen lassen. Ist dies nicht moglich oder best&waifel, muld der Motor durch einen
autorisierten Sauer-Flugmotorenbau-Handler odectdiBauer-Flugmotorenbau selbst
Uberprift werden.

e Zindkerzen wieder in den Motor einsetzen und demspeechend vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen (M10 = 10-11Nm, M14 = 24Nm)

« Bei Motoren mit Wasserkihlung und abgelassener fKigsigkeit, muss das Kuhlsystem
wie in der Betriebsanleitung beschrieben, eingetiilt entltftet werden.

* Benzinhahn 6ffnen und Schwimmerkammern entliften.

* Motor wie in der Betriebsanleitung beschriebentstar

Zusatzliche MalRnahmen bei Wiederinbetriebnahme nackingerer Lagerung >6 Monate:

Kann nicht einwandfrei sichergestellt werden, dassder Stilllegung des Motors >6 Monate der
Motor ordnungsgemaR (wie vorab beschrieben) gelagerde, ist eine Uberprifung des
Triebwerkes durch einen autorisierten Sauer-Flugneobau-Handler oder durch Sauer-
Flugmotorenbau selbst durchzufuhren.

« Bei Gemischschmierung muf vor dem Offnen des Béahins das Kraftstoff-Olgemisch
erneut gemischt werden, da sich das durch langagsn das Ol vom Kraftstoff trennt.

» Zundkerzen kontrollieren und gegebenenfalls mittNienung und Druckluft reinigen

Hinweis: Niemals zur Reinigung der Zindkerzen eine Blrste gl harte Gegenstande
verwenden.

* Motor von Hand durchdrehen. Die Kurbelwelle mus$ deichtgangig und gleichmalig
drehen lassen. Ist dies nicht moéglich oder best@haifel, muss der Motor durch einen
autorisierten Sauer-Flugmotorenbau-Handler odectdiBauer-Flugmotorenbau selbst
Uberprift werden.

e Zundkerzen wieder in den Motor einsetzen und demspeechend vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen (M10 = 10-11Nm, M14 = 24Nm)

« Bei Motoren mit Wasserkthlung und abgelassener fKisisigkeit muss das Kihlsystem
- wie in der Betriebsanleitung beschrieben - eidilifefind entliftet werden.

« Bei Motoren mit Getrenntschmierung muf3 das 2-Tak#il Lagerung des Motors von
mehr als 18 Monaten gewechselt werden und das rBystatsprechend der
Bedienungsanleitung (Anhang B) entliftet und wie ikapitel ,Erstmalige
Inbetriebnahme*® wieder in Betrieb genommen werden.

» Kraftstoff-Olgemisch in den Tank flllen.

* Benzinhahn 6ffnen und Leitungen und Schwimmerkamreetliften.

* Motor wie in der Betriebsanleitung beschriebentstar
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